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Vedrørende: Forslag til Regionplan 2005
Rådet har følgende kommentarer til forslagets trafikale aspekter. 

Opsummering:

Overordnet set finder Rådet for Bæredygtig Trafik det rystende, at Forslag til Regionplan 2005 bygger på en ukritisk satsning på flere og bredere veje og kraftig stigende biltrafik. HUR  ødelægger herved muligheden for regionen kan udvikle sig i en miljømæssig forsvarlig retning. HUR´s  plan vil betyde yderligere asfaltering og voldsomt stigende støj- og luftforurening. 

Nedenfor gengives en graf, der illustrerer hvilken ekstra trafikbelastning borgerne kan forvente sig som resultat af Regeringens Investeringsplan og HUR´s trafikplan 2003, som danner baggrund for Forslag  til Regionplan 2005:
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HUR tager uden diskussion udgangspunkt i, at biltrafikken i 2015 automatisk vil være steget med 15  - 36 %  i forskellige dele af regionen – man kalder det en basisfremskrivning. Dette til trods for at det er velkendt, at trafikken kan reguleres med dertil hørende trafikpolitiske virkemidler.

HUR lader sig lede af en forældet  planlægningstankegang, som kaldes  ”Predict and Provide”. HUR burde, bl.a. af miljømæssige grunde for længst  have opgivet denne strategi til fordel for ”Predict and Prevent”. Trafikprognoser kan kun bruges til at beregne, hvor galt det kan gå, hvis man ikke gør noget for at begrænse belastningerne.  Biltrafikkens omfang er ikke naturbestemt, men et resultat af hvilken trafikpolitik man fører.  
Det nyeste og mest markante eksempel på muligheden for at styre trafikkens omfang er London, hvor man ved en fremsynet og konsekvent trafikpolitik i løbet af ganske kort tid har fået reduceret bilkøerne med 30 % i  byens centrale dele. Det svarer til belastningen for 20 år siden.  Bilkørslen er reduceret med 16 %, og busserne kan nu meget lettere komme frem og derved få langt større kapacitet. 

I HUR´s pjece om Forslag til Regionplan 2005 er der denne illustration i afsnittet ”En velfungerende og effektiv infrastruktur”. Det er ret så tankevækkende at bruge en sådan illustration, der ikke just slår på bæredygtige trafikløsninger.
[image: image2.emf]
Som det kan ses af grafen på side 1regner HUR med, at Regeringens Investeringsplan og HUR´s Trafikplan yderligere vil forstærke biltrafikbelastningen i det meste af regionen.  Uden for ”fingerbyen” opererer HUR med trafikstigninger på over 40%. Det giver ikke HUR anledning til bekymring. HUR konstaterer blot lakonisk i Trafikplan 2003:

”Trængslen på vejene vokser og andelen af veje med trængsel fordobles frem til 2015, hvor omkring 25% af vejnettet vil være omfattet af trængsel i morgenmyldretiden i såvel Tætby som Håndflade og Byfingre”.

HUR´s forslag  i strid med miljøvenlig byplanlægning 

Større veje vil give større problemer. Kun mindre bilbrug og udbygning af  den kollektive trafik kan løse problemerne. Det er blevet påpeget gang på gang. Det såkaldte Tengvad-udvalg (Udvalget om Hovedstadsområdets Trafik), udtrykte det således:

“På vejområdet står vi overfor betydelige problemer. De seneste års stigning i biltrafikken kan ikke løses ved en udbygning af vejene, som blot ville flytte problemerne til andre steder i regionen. I stedet må der satses på en overflytning til den kollektive trafik”. 

Københavns magistrats 4. afdeling udtalte i sit høringssvar (1988. Hovedjournal  nr. 2182-2) om en udvidelse af Helsingørmotorvejen bl.a.: 

“Den forestående vejudvidelse må stærkt frarådes, idet den vil kunne gøre det i forvejen overbelastede københavnske vejnet endnu mere overbelastet”.  Det hed videre: "I forvejen har indfaldsvejene til København en betydelig større vejkapacitet, end der både af miljømæssige og trafikale årsager kan ekspederes på vejnettet i kommunen. En udvidelse af vejkapaciteten mod København må forudses at medføre ønsker om også at udvide kapaciteten på det københavnske vejnet stik imod kommunens og statens ønske”.

Siden da er trafikken mod København vokset kraftigt bl.a. på grund af nævnte motorvejsudvidelse. Nu foreslår HUR, som det kan ses nedenfor, endnu større vejkapacitet ind mod København. Det vil stimulere flere til at bruge bil frem for andre transportmidler: 


Kilde: Forslag til Regionplan 2005
Her en samlet oversigt over de voldsomme vejanlæg, som Forslag til Regionplan 2005 lægger op til:

Vejanlæg
6.2.1


Regionplan 2005 giver i overensstemmelse med Trafikplan 2003 mulighed for at etablere følgende nyanlæg og ombygninger på det regionale vejnet (statsveje og amtsveje):


a. Udvidelse af Motorring 3 til 6 spor 
b. Udvidelse af Køge Bugt Motorvejen M4-Sydmotorvej, 8 spor
c. Udbygning af Kongevejen i Helsingør
d. Anlæg af Frederikssundsmotorvej 
e. Udvidelse af Helsingørmotorvejen Øverød-Isterød, 6 spor
f. Udvidelse af Holbækmotorvej Fløng-Roskilde Vest, 6 spor
g. Udvidelse af Motorring 4 Holbækmotorvej-Frederikssundsmotorvej, 6 spor
h. Vejforbindelse Københavns Nordhavn-Lyngbyvej 
i. Ring 5, Tværvej mellem Holbækmotorvejen og Måløv 

Regionplan 2005 giver endvidere mulighed for at etablere følgende nyanlæg og ombygninger på det regionale vejnet (statsveje og amtsveje):


j. Ring 5, Tværvej mellem Frederikssundsvej og Nymøllevej. På retningslinjekortet er vist en af de to foreslåede linjeføringer, idet der henvises til bemærkningerne om senere planlægning.
k. Ring 5, Nymølle-Isterødvej, kapacitets- og sikkerhedsforbedringer
l. Ring 5, Isterød-Helsingørmotorvejen
m. Isterødvej, 3 spor 
n. Ring 6, Overdrevsvejens forlængelse, Hillerød-Humlebæk 
o. Ring 7, Tunnel/bro over Roskilde Fjord med forbindelse til Frederikssundsmotorvej og vejnettet i Hornsherred
p. Frederiksværk-Hillerød, 3 spor 
q. Frederiksværk-Frederikssund, 3 spor 
r. Helsinge-Gilleleje vejen 
s. Ring 6, Gørløse omfartsvej 
t. Slangerup-Værebro, 3 spor 
u. Ring 5, Tværvej mellem Tune Landevej og Sydvej 
v. Tune Landevej, udvidelse mellem Tværvej og Køge Bugt Motorvej 
w. Ny vej nord og øst om Trekroner 
x. Salløvkrydset-Solrød 2+1 vej 
y. Omfartsvej Ll. Skensved 
z. Omfartsvej Borup (Møllevej-Ryeskovvej)
æ. Forlægning af Billesborgvej nord om Herfølge
ø. Forlægning øst om Strøby Egede 

     Kilde: Forlag til Regionplan 2005

Bag de korte beskrivelser gemmer sig meget store vejanlæg – herunder forslaget om en transportkorridor Helsingør til Køge. Der vil blive tale om et ekstra motorvejsanlæg gennem områder, der nu er nogenlunde fri for trafikbelastning. Det samme gælder en Frederikssundsmotorvej.

Ved i altovervejende grad at satse på vejudbygning viser HUR, at man helt har fravalgt en bæredygtig trafikpolitik. Vi må klart tage afstand fra de store vejplaner.

Kun mulighed for nye kollektive trafikanlæg, der vil have marginal betydning for transportmiddelvalget i regionen
Forslaget indeholder dette om kollektive trafikanlæg:

Kollektive trafikanlæg
Regionplan 2005 giver i overensstemmelse med Trafikplan 2003 mulighed for at etablere følgende kollektive trafikanlæg:


6.1.1
Der kan anlægges en skinnebåren kollektiv trafikforbindelse fra Glostrup til Lyngby (Lyngby-Glostrup Ringbane) med evt. forlængelse mod nord samt mod syd til Ishøj eller Brøndby Strand Station. Den endelige fastlæggelse af linjeføring og stationer sker i et regionplantillæg med tilhørende VVM-redegørelse.

6.1.2
Der kan anlægges en ny jernbaneforbindelse med tilhørende stationer mellem København H og Hovedstadsregionens grænse mod Vestsjællands Amt. Forbindelsen kan anlægges enten som en ny bane via Køge eller som en udvidelse af den eksisterende bane via Roskilde.

6.1.3
Der kan anlægges dobbeltspor på banestrækningen mellem Lejre og Hovedstadsregionens grænse mod Vestsjællands Amt.

6.1.4
Der kan anlægges en Cityring som en ny etape af Metroen.

Regionplan 2005 giver endvidere mulighed for etablering af følgende kollektive trafikanlæg:
6.1.5


Der kan anlægges overhalingsspor på S-banen mellem Vallensbæk og Hundige samt mellem Lyngby og Holte.

6.1.6
Der kan anlægges følgende nye stationer for regionaltog og S-tog:
a. Frederikskaj (regionaltog)
b. Ny Ellebjerg (S-tog) 
c. Ølsemagle (S-tog)
d. St. Rørbæk (S-tog)
e. Hillerød/Allerød (S-tog)
f. Priorparken (S-tog)
g. Trylleskoven (S-tog)

Der er ikke sikret financiering af de oplistede tiltag. Det er da godt, at der kan anlægges en baneforbindelse fra Lyngby til Glostrup, men den burde være bygget for længst. Så kunne man have undgået den igangværende udvidelse af Motorring 3, som koster op mod 2 milliarder kr. og giver plads for maksimalt 1.900 ekstra biler i hver retning  i den dimensionerende morgenmyldretid. For 3 milliarder kr. kunne der være bygget en tværbane, der kunne give plads til 10.000 – 15.000 passagerer pr. time.

TRAFIKSTIER

I Forslag til Regionplan 2005 optræder begrebet TRAFIKSTIER på side 218 - 219.  Det er meningsløst at  benævne anlæg, hvor der primært kører biler som trafikstier. Det giver indtryk af  at der er tale om et omfattende net af bilfrie stier . 

Kollektiv Trafikplan 1998

Forslag til Regionplan 2005 står i skærende kontrast til  Kollektiv Trafikplan 1998 for hovedstadsområdet, hvor man regnede med tiltag, der skulle sikre en passagerstigning på 34 % i den kollektive trafik:
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Figur 1: Prognose for effek af diverse forbedringer af bus/tog trafikken. nettostigning i antal ture pr. &ri 1996 sammenlignet med
2010. Prognosen indgér i KT98.




I Kollektiv Trafikplan 1998 satte man sig tillige dette mål for udviklingen i den kollektive trafik: ”Det er trafikselskabernes mål, at den kollektive trafik i hovedstadsområdet skal øge sin markedsandel fra 20 til 24 % i perioden 1997 – 2010, svarende til en vækst i antal kollektive rejser på 34%”.

Det var også målet at nedsætte den gennemsnitlige kollektive rejsetid fra dør til dør med 10-15 % i planperioden frem til 2010. Det er for længst forladt. Nedskæringerne af bustrafikken er sket uden beregning af passagernes ekstra tidsforbrug.
Trafikselskaberne vurderede i Kollektiv Trafikplan 1998 ydermere, at de kunne levere følgende ekstra kapacitet i forbindelse med eventuelle trafikpolitiske tiltag, der indebar større efterspørgsel efter kollektiv trafik:

I år 2000: Bus + 20 %
I år 2003: Bus + 50 % og S-tog + 50 %
I år 2005: S-tog +50 %, Bus +50 % og Regionaltog + 50% 
Desværre blev disse muligheder ikke udnyttet. I forbindelse med åbning af den københavnske metro er der tilmed sket store nedskæringer af bustrafikken. Det har ikke tidligere været tanken:

Metroen skulle ikke medføre nedskæringer af bustrafikken. Det fastslog HTs  trafikchef Jes Møller i Trafikfunktionærernes blad "Sporvognen" i februar 1997: 

"Tværtimod har HT allerede i 1993, da Vision 2005 blev formuleret, sat sig ambitiøse mål for tilgangen til den kollektive trafik. Målet er 50 % flere passagerer i baner og busser. Og selvom der samlet investeres store beløb i nye baner og nyt togmaterial er det samtidig HTs mål at antallet af kunder i bustrafikken frem til 2005 skal stige med 20 %. Dette vil nødvendigvis på sigt betyde flere busser på gaderne end i dag".
HUR har nu fuldkommen set bort fra alle forslag til forbedringer, til trods for at behovet er klart dokumenteret. For at føje spot til skade benytter HUR nu tilmed metroen, Frederikssundsbanen og Ringbanen som begrundelse for yderligere nedskæringer, selvom disse forbedringer allerede var indregnet i analyser af det for ringe serviceniveau.

Forslag til Regionplan 2005 lægger ikke op til nogen form for forøgelse af bustrafikken. 

Benzinen blevet meget billigere i forhold til HUR´s takster siden 1980

	E

Et priseksempel. I 1980 kostede 1 gult HT-klip 3 kr. I  2005 er prisen 15,00 kr. Hvis benzinafgiften var reguleret så benzinprisen havde fulgt sammen udvikling siden 1980 skulle benzinen koste 23,90 kr. pr. liter. 
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Energiforbrug

Der mærkes ikke i Forslag til Regionplan nogen bekymring for, at indregnede kraftige stigning i biltrafikken stort set vil betyde en tilsvarende stigning i energiforbruget. Der er heller ingen anvisning af at lavere hastigheder, som påvist af  IEA (Det internationale energiagentur) for nylig, er et meget effektivt og hurtigt virkende tiltag, der kan nedsætte energiforbruget.  Se nedenstående tabel:

Sammenhængen mellem hastigheder, energiforbrug og CO2-udslip:

	Hastighed (km/t)
	Brændstofforbrug (km/l)
	CO2-udslip (g/km)
	%-ændring i forhold til 80 km/t

	
	
	
	

	80
	18,0
	133
	0

	90
	17,5
	137
	+3

	100
	14,9
	149
	+12

	110
	14,1
	170
	+28

	120
	12,1
	199
	+50

	130
	10,1
	237
	+78


Kilde:”Average hot emission factors for passenger cars and ligth duty trucks” og Trafikministerens svar nr. 141 til Folketingets trafikudvalg d. 25.04.01.
Forslaget peger alene på mere metro i centralkommunerne

Det er ærgerligt, at HUR ikke kigger på de muligheder der er for at give København og Frederiksberg et omfattende moderne letbanesystem i stedet for en lille dyr metroring. Det hænger nok desværre sammen med at HUR satser så voldsomt på at få det gjort nemmere at komme til og fra København i bil. Man glemmer, at det er biltrafikken der er den store arealrøver, mens lette bybaner kan transportere mange mennesker uden at bruge så meget plads. En bilist bruger 68 så meget vejareal til kørsel end en letbanepassager, har WIEN kommune beregnet.

Forslaget står  i skærende til borgernes ønsker om mere kollektiv transport og nej til flere store veje

HUR afholdt i 2002 en trafikhøring, hvor borgerne kunne komme med deres trafikønsker skriftligt og ved borgermøder. Det var et helt gennemgående træk, at borgerne ville have bedre kollektiv transport, bedre miljø og ikke ønskede flere store veje. 50% af  hovedstadsregionens husstande har i øvrigt ikke bil. Alligevel lægger HUR hovedvægten på at få staten til at bygge og udvide flest mulige motorveje. Samtidig vil HUR spare mest muligt på egne udgifter til  bustrafikken.  I forvejen er ”mobiliteten for biltrafik mere end dobbelt så høj som for kollektiv trafik”. Der er derfor et stort behov for at rette op på denne meget store skævhed, men det vil HUR ikke – tværtimod.

HUR har slet ikke lyttet til borgerne, når man nu primært vælger at satse på flere og bredere motorveje og stigende biltrafik. Bustrafikken forringes også trods borgerønsker om forbedringer. 
Det er gennemanalyseret og dokumenteret, at nye vejbyggerier ikke kan løse trafikproblemerne i storbyområder. Her et udsagn fra Göteborg Stad, Västtrafik og Vägverket (svarer til Vejdirektoratet i Danmark). ”Trafikproblemen kan inte byggas bort, varken i Göteborg eller andre städer. Dom måste väljas bort. Ju fler gator och leder som byggs, desto mer riskerar trafikken annars att öka”.
Kilde: Göteborgs Stad, Västtrafik og Vägverket.

Ringe kapacitetsudnyttelse på de motorveje HUR ønsker udbygget. Med kun 1,17 til 1,18 person pr. bil i morgenmyldretiden er det landets laveste belægningsgrad i bilerne. 

Forslag til Regionplan 2005 omtaler end ikke, at der år for år bliver færre og færre personer i de pendlerbiler, der fylder motorvejene i myldretiden. I  myldretiden er gennemsnitsbelægningen nu helt nede på 1,17  person pr.  Alene i ”spidstimen” er der omkring 80.000 tomme siddepladser i bilerne mod København. Det er udtryk for et meget stort spild af ressourcer. Alligevel vil HUR have alle indfaldsvejene udvidet, selvom det koster milliarder og vil betyde yderligere belastninger. Beregninger viser, at 30 tog eller 320 busser kunne transportere samme antal personer med siddeplads, som der i dag er i bilerne i ”spidstimen” på indfaldsvejene mod København

Som nedenstående illustration viser, kunne kapaciteten på en indfaldsvej udnyttes mange gange bedre ved flere personer i hver bil  eller ved brug af  busser. 

[image: image5.jpg]Holbzek-motorvejens time-kapacitet ved forskellige

Bilermed 1 person  verbil
Bilermed 129 personi ver bl
Bilermed 2personer i hver

Bilermed 3 personer i hver

Bilermed 4 personer i hver

Helvte ks med 18 personer | huer

Fylcte busser med 36 persone i hver

transportmidier

Transporterede personer
0 1000 200 00M 40000 SO0M E0.0M

=
e

@ Transporterede personer OLedige pladser





Kilde: ”Bilens blinde vinkel”. Søren Dyck Madsen. Det Økologiske Råd.
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Kilde: "Personer pr. bil" Rapport nr. 268. 2002. Vejdirektoratet

Det er morgenmyldretiden, der primært bruges som begrundelse for vejudvidelser

Hvis blot bilisterne kørte sammen med 1,5 person pr. bil ville myldretidstrafikken i Københavnsområdet falde med 22 %. Hvis der var 2 personer i hver myldretidsbil ville trafikken falde med 41 % . I begge tilfælde ville bilkøerne forsvinde som dug for solen. 
 

Nedenstående illustration viser, at det er ganske kortvarige spidser, der er tale om og spidserne består stort set af biler med 1,18 person i gennemsnit. Den maksimale timekapacitet er ca. 8.000 biler tilsammen begge retninger. 
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2,4 milliarder kroner for 1 minut pr. bil  
”Kostbart motorvejsminut” var overskriften på artikel i Politiken den 8. oktober 2003. Den omhandlede en evt. motorvej til Frederikssund, som Trafikministeriet, Vejdirektoratet og HUR vil have bygget. 

HUR har erkendt, at anlægget, der mindst vil koste 2,4 milliarder kr., kun vil ”forbedre mobiliteten med godt 1 minut i Frederikssundsfingeren”. Alligevel  forsvarer HUR´s formand, Frederiksbergs borgmester Mads Lebech (K) motorvejen: 

”Man kan ikke sige, at et minut koster 2,4 mia. kr., for der er mange andre tal, der skal med. Ud over kroner og øre skal man tænke på de mentale blokeringer. Om folk synes, de holder i lang kø, og om de synes, det tager lang tid at komme frem”. 

Denne lovprisning af et minuts besparelse efter anlæg af en motorvej, som vil ødelægge naturområder og udløse mere forsinkende biltrafik i Københavns Amt og centralkommunerne, skete samtidig med, at HUR gennemfører de største nedskæringer nogensinde af bustrafikken fulgt op med kraftige takststigninger. Derved påføres passagererne et meget stort antal millioner timers ekstra vente- og rejsetid. Passagerernes tidstab har HUR end ikke beregnet. 

Transportrådet har påvist store muligheder for at dæmpe biltrafikken i Hovedstadsregionen
Forslag til Regionplan 2005 bygger på, at trafikprognoser, der viser stigende biltrafik, er noget man ukritisk skal rette sin trafikpolitik ind efter.  

Transportrådet har ellers påvist, at trafikkens omfang kan styres. Det fremgår af rapporten fra 2001 "Fire scenarier for trafik i hovedstaden”. Rådet  analyserede fire forskellige trafikscenarier med tilhørende investeringskrav, virkemidler, konsekvenser for trafikudvikling og miljø, og disse blev sammenholdt med et scenario, der fremskrev biltrafikken med ca. 20 %  på basis af Vejdirektoratets prognoser. 

De fire scenarier er henholdsvis hovedsatssatsning på: 

1) Biltrafik og store vejbyggerier 

2) Både kollektiv og biltrafik, uden kørselsafgifter 

3) Både kollektiv og biltrafik, med kørselsafgifter

4) Kollektiv trafik og kørselsafgifter og ingen nye motorveje

Rapporten viser, at der er meget store muligheder for at styre udviklingen. I nedenstående skema kan ses, hvilke markante reduktioner af bilkørslen der kunne opnås i scenario 4 med udbygning af den kollektive trafik kombineret med kørselsafgifter, ingen vejudbygning og lavere hastighedsgrænser m.v.:

	Biltrafik i 1000 personkm/døgn
	Vejdirektoratets fremskrivning 
	Kollektiv trafik scenario
	Ændring i %

	Indre By
	823
	315
	-62%

	København og Frederiksberg Kommuner
	5.620
	2.155
	-62%

	Københavns Amt
	20.039
	14.094
	-30%

	Roskilde og Frederiksborg Amter
	22.786
	21.026
	-8%

	
	49.269


	37.590
	-24%


Som det fremgår af skemaet, er der meget store muligheder for at  reducere biltrafikken, hvis stat, HUR, amter og kommuner gør en indsats. Forslag til Regionplan 2005 lægger ikke op til nogen form for indsats i den retning.

HUR vil ikke bruge et effektivt planlægningsværktøj – færre pendlerparkeringspladser

En effektiv måde at regulere bytrafikken er ved at regulere antallet af pendlerparkeringspladser. Udbuddet af pendlerparkeringspladser har afgørende betydning for den samlede trafikmængde, idet et stort antal parkeringspladser medfører mere trafik. Parkeringspolitikken er et effektivt redskab til at få folk til at vælge en mere miljørigtig transportadfærd. Det er derfor af afgørende betydning, at man ikke stimulerer pendling i bil ved at bygge masser af pendlerparkeringspladser.

Forslaget omtaler ikke det centrale spørgsmål om udbuddet af pendlerparkeringspladser på privat grund. Kommunerne i regionen kræver ved nybyggeri anlæg af masser af pendlerparkeringspladser – også når der er tale om byggerier i områder med god  tilgængelighed via kollektive trafikmidler.  

I  tætte bykvarterer i Holland sættes der loft over, hvor mange parkeringspladser der må bygges ved erhvervsbyggeri. Der må ofte kun anlægges én parkeringsplads for hver 250 kvadratmeter etageareal. Frederiksberg kommune kræver mindst én pr. 50 etagemeter. Det stimulerer bilpendlingen kraftigt og  ødelægger miljøet.

Kommunerne i regionens byer burde kun  tillade et meget lille antal parkeringspladser ved nyt erhvervsbyggeri nær gode kollektive trafikforbindelser. 

Ørestadsselskabet har besluttet, at der altid kun må være højst 200 meter til bilparkering. Der påtænkes anlagt mere end  20.000 parkeringspladser - bl.a. i 20-25 parkeringshuse på op til 8 etager.  Det skal nok få folk til at vælge bil. Det er helt meningsløst i betragtning af, at Metroen netop blev anlagt i Ørestaden og ikke gennem Amagers tætbefolkede bydele.

Til sammenligning med hensyn til kvalitetsmål opererer HUR med gangafstand til kollektive trafikmidler på op til 400 meter i tætbyen, op til 800 meter i andre byområder og 1.600 meter uden for byområder. Dertil kommer problemet med, hvor ofte transportmidlet kører, komfort, prisen og rejsetiden.

Alene i Københavns kommune er der bygget  mere end 10.000 nye pendlerparkeringspladser de seneste 10 år, og der er op til 30.000 nye parkeringspladser på vej, hvis alle byggeplaner realiseres med de kommunens sædvanlige krav om pendlerparkeringspladser.

Hastighed
Planen lægger ikke op til nogen reduktion af hastighederne, hverken på store eller små veje.

Hvis der skal være hold i ønskerne om bedre miljø og større trafiksikkerhed kræves det, at biltrafikkens omfang  reduceres, samt at hastighedsniveauet på alle vejtyper sættes ned. 

Motorvejshastigheden nær bebyggede områder burde ned på maksimalt 8o km/t. Hastigheden på alle trafikveje i byerne burde ned på 50 km/t. I boligområder burde hastigheden ned på maksimalt 30 km/t, hvilken grænse bliver mere og mere almindelig, f.eks. i Norge, Sverige, Tyskland og Schweiz. De lavere hastigheder vil også medvirke til at gøre den kollektive trafik og cykeltrafikken mere konkurrencedygtig.

Sundhed, støj- og luftforurening

”Børn, som bor tæt ved trafikeret vej, har f.eks. 50%  forøget risiko for astma og andre luftvejssygdomme i forhold til børn i områder med svag trafik”. 

Kilde: MiljøDanmark, Miljøministeriet. November 2003.

Som eksempel på forureningsniveauer og grænseværdier kan henvises til  illustrationen nedenfor, der viser niveauet for svævestøv og partikler på H. C. Andersens Boulevard. Gaden vil få en yderligere forøgelse af trafikken, efterhånden som Ørestadens mange parkeringspladser tages i brug. Et planlagt parkeringsanlæg ved Rådhuspladsen med 1000 parkeringspladser vil give yderligere 6.000 bilkørsler om dagen.


[image: image8.wmf]H.C. Andersens Boulevard
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For at nå ned på de kommende grænseværdier vil det være nødvendigt med en mere gennemgribende regulering af trafikken i byen. Det har Københavns Kommune selv udtalt.

    Store muligheder for lavere trafikstøj ved lavere hastighed og mindre trafik:

	Ændring af hastighed
	Reduktion i støj

	Fra 130 til 120 km/t
	0,6 dB

	Fra 120 til 110 km/t
	0,7 dB

	Fra 110 til 100 km/t
	0,7 dB

	Fra 100 til 90 km/t
	0,7 dB

	Fra 90 til 80 km/t
	1,3 dB

	Fra 80 til 70 km/t 
	1,7 dB

	Fra 70 til 60 km/t
	1,8 dB

	Fra 60 til 50 km/t
	2,1 dB

	Fra 50 til 40 km/t
	1,4 dB


Kilde: Vejdirektoratet. Bemærkninger: De angivne støjreduktioner kan lægges sammen, hvis det ønskes at vurdere effekten af at reducere hastigheden med mere end 10 km/t

Sammenhængen mellem trafikmængde og støj:

	Reduktion i trafik
	Reduktion i støj

	20 %
	1,0 dB

	30 %
	1,6 dB

	40 %
	2,2 dB

	50 %
	3,0 dB

	75 %
	6,0 dB


Kilde: Vejtrafik og støj – en grundbog” udgivet af Vejdirektoratet


Trods dette og omfattende tilgængelig dokumentation for sammenhængen mellem trafik og sundhed forholder HUR sig stort set ikke til sundhedsaspekterne ved den nuværende kraftige biltrafik og konsekvenserne af den trafikprognose, som man indretter sin trafikpolitik efter. 
Konklusion: 

Vi må konkludere, at Forslaget ikke på nogen måde lægger op til en bæredygtig trafikudvikling i regionen. Der satses blindt og ukritisk på mere og mere biltrafik og flere og bredere veje, mens den kollektive trafik – herunder i særlig grad bustrafikken, som HUR har ansvaret for – fortsat vil blive forsømt. HUR har gennem sin takstforhøjelser og nedskæringer af bustrafikken lagt gift ud for den kollektive trafik og dermed for en mere bæredygtig trafikudvikling.
Planen lægger op til mere trafikkaos, stigende luft- og støjforurening og  asfaltering af flere og flere arealer. Den bæredygtige trafik vil blive holdt på vågeblus, mens biltrafikken eksploderer.
Forslaget er  bedrøvelig læsning, hvis man som vi ønsker, at Hovedstadsområdet skal undgå at ende med totalt trafikkaos som i mange andre storbyområder. Planen tager ikke ved lære af andre  byers erfaringer, men kaster sig kritikløst ud i et orgie af vejkrav, der vil forringe levevilkårene kraftigt for regionens indbyggere. Man svigter derved borgernes ønsker og berettigede krav om en region med mere sikker trafik, mindre luft- og støjforurening og et kollektivt trafiksystem, der er af en sådan kvalitet, at brug af privatbil reduceres. HUR har overhovedet ikke lyttet til borgerne ved trafikhøringen i 2002.

HUR har gennem sin korte levetid effektivt vist,  at man hverken har evner, struktur eller vilje til at sikre en miljømæssig forsvarlig udvikling. Hvordan det vil går fremover efter nedlæggelse af HUR kan man også være meget nervøs for. Der er heller ikke i strukturreformen lagt op til tiltag, der vil kunne fremme en bæredygtig trafikpolitik i regionen.

Med venlig hilsen

Kjeld A. Larsen

Ivan Lund Pedersen

Ud og ind af byen�Et af Hovedstadsregionens store problemer er trafikken ud og ind af byen. Det skal sikres, at der er god tilgængelighed til og fra tætbyen såvel med individuel som med kollektiv trafik. 


I Trafikforliget fra november 2003 er der afsat midler til at påbegynde Frederikssundmotorvejen mellem Ring 3 og Ring 4, til at udbygge Kongevejen i Helsingør, samt til at udarbejde beslutningsgrundlag for Frederikssundsvej, udbygning af Holbækmotorvejen mellem Fløng og Roskilde V, udbygning af Helsingørmotorvejen mellem Øverød og Isterød, samt til en forbedring af jernbaneforbindelsen vest for København. 


I Trafikplan 2003 har HUR anbefalet yderligere motorvejsudvidelser på Køge Bugt Motorvejen, således at udvidelsen føres helt frem til Køge. HUR har endvidere peget på behovet for, at der etableres en vejforbindelse mellem Københavns Nordhavn og ringmotorvejsnettet, og at Frederikssundmotorvejen forlænges helt til Frederikssund.
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Gennemsnitsuge i september 2000



begge retninger

		Mod syd

		Kl.		Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag				Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag				Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag

		00 - 01  |		207		293		316		354		403		688		738				175		226		247		279		326		605		692				0.85		0.77		0.78		0.79		0.81		0.88		0.94

		01 - 02  |		125		159		182		174		218		397		523				90		103		128		125		159		343		490				0.72		0.65		0.70		0.72		0.73		0.86		0.94

		02 - 03  |		101		137		115		129		170		263		352				67		85		72		78		117		221		330				0.66		0.62		0.63		0.60		0.69		0.84		0.94

		03 - 04  |		102		107		119		118		155		211		213				64		65		75		77		105		167		200				0.63		0.61		0.63		0.65		0.68		0.79		0.94

		04 - 05  |		163		173		168		177		211		193		170				109		103		101		107		140		151		155				0.67		0.60		0.60		0.60		0.66		0.78		0.91

		05 - 06  |		371		362		353		347		398		288		176				298		273		271		266		306		236		163				0.80		0.75		0.77		0.77		0.77		0.82		0.93

		06 - 07  |		1287		1178		1156		1179		1160		527		335				1081		990		954		973		946		448		298				0.84		0.84		0.83		0.83		0.82		0.85		0.89

		07 - 08  |		2352		2457		2366		2359		2220		1016		589				2046		2143		2053		2046		1903		887		540				0.87		0.87		0.87		0.87		0.86		0.87		0.92

		08 - 09  |		2156		2202		2263		2256		2080		1648		911				1811		1845		1889		1879		1713		1487		832				0.84		0.84		0.83		0.83		0.82		0.90		0.91

		09 - 10  |		1888		1812		1823		1842		1927		2236		1401				1540		1434		1461		1455		1523		2012		1286				0.82		0.79		0.80		0.79		0.79		0.90		0.92

		10 - 11  |		1775		1654		1678		1707		2008		2645		1877				1341		1245		1289		1322		1575		2398		1723				0.76		0.75		0.77		0.77		0.78		0.91		0.92

		11 - 12  |		1771		1698		1736		1813		2370		2601		2153				1360		1298		1347		1374		1889		2394		1990				0.77		0.76		0.78		0.76		0.80		0.92		0.92

		12 - 13  |		1941		1954		1978		2085		3189		2555		2240				1519		1541		1576		1643		2701		2365		2066				0.78		0.79		0.80		0.79		0.85		0.93		0.92

		13 - 14  |		2242		2220		2267		2367		3719		2517		2140				1789		1779		1844		1926		3212		2326		1969				0.80		0.80		0.81		0.81		0.86		0.92		0.92

		14 - 15  |		3259		3292		3433		3564		4940		2491		2058				2771		2809		2955		3059		4444		2308		1912				0.85		0.85		0.86		0.86		0.90		0.93		0.93

		15 - 16  |		5322		5188		5297		5220		5374		2273		2036				4809		4697		4795		4741		4949		2107		1862				0.90		0.91		0.91		0.91		0.92		0.93		0.91

		16 - 17  |		5438		5372		5203		5591		5256		2232		2142				5025		4960		4797		5146		4853		2061		1957				0.92		0.92		0.92		0.92		0.92		0.92		0.91

		17 - 18  |		4079		4279		4228		4434		4985		2108		2243				3698		3902		3880		4027		4568		1939		2051				0.91		0.91		0.92		0.91		0.92		0.92		0.91

		18 - 19  |		2451		2469		2567		2590		3310		1454		1941				2173		2195		2279		2294		2971		1333		1767				0.89		0.89		0.89		0.89		0.90		0.92		0.91

		19 - 20  |		1529		1528		1565		1677		2100		1032		1695				1321		1304		1352		1452		1860		945		1538				0.86		0.85		0.86		0.87		0.89		0.92		0.91

		20 - 21  |		1161		1187		1221		1272		1419		815		1293				1003		1019		1044		1092		1237		757		1175				0.86		0.86		0.86		0.86		0.87		0.93		0.91

		21 - 22  |		1005		1111		1226		1132		1085		860		971				859		960		1084		975		946		801		886				0.85		0.86		0.88		0.86		0.87		0.93		0.91

		22 - 23  |		897		990		1089		1178		1100		972		691				772		847		954		1029		970		911		621				0.86		0.86		0.88		0.87		0.88		0.94		0.90

		23 - 24  |		613		719		740		767		978		945		436				511		616		643		664		876		898		390				0.83		0.86		0.87		0.87		0.90		0.95		0.89

		I alt		42234		42539		43084		44331		50776		32963		29321				36232		36435		37088		38028		44289		30096		26890				0.86		0.86		0.86		0.86		0.87		0.91		0.92

		Mod nord

		Kl.		Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag		lli		Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag				Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag

		00 - 01  |		326		259		251		273		325		480		672				256		192		182		194		241		423		628				0.79		0.74		0.73		0.71		0.74		0.88		0.93

		01 - 02  |		173		169		178		181		215		302		461				118		97		107		111		136		247		421				0.68		0.57		0.60		0.61		0.63		0.82		0.91

		02 - 03  |		162		162		159		174		205		231		304				104		88		84		91		119		183		278				0.64		0.54		0.53		0.52		0.58		0.79		0.91

		03 - 04  |		244		233		244		238		264		204		223				146		127		131		137		145		143		193				0.60		0.55		0.54		0.58		0.55		0.70		0.87

		04 - 05  |		410		385		383		392		437		229		193				254		227		223		231		259		169		170				0.62		0.59		0.58		0.59		0.59		0.74		0.88

		05 - 06  |		1763		1658		1653		1727		1709		388		271				1386		1281		1263		1335		1311		318		242				0.79		0.77		0.76		0.77		0.77		0.82		0.89

		06 - 07  |		5338		5308		5150		5136		5036		717		440				4723		4710		4580		4559		4465		604		386				0.88		0.89		0.89		0.89		0.89		0.84		0.88

		07 - 08  |		3929		5213		5044		5307		4906		782		498				3605		4826		4679		4892		4530		658		436				0.92		0.93		0.93		0.92		0.92		0.84		0.88

		08 - 09  |		3901		4065		4070		4132		3887		1177		730				3505		3645		3678		3723		3485		1027		643				0.90		0.90		0.90		0.90		0.90		0.87		0.88

		09 - 10  |		3110		2758		2696		2750		2408		1644		1136				2636		2314		2278		2312		1975		1485		1018				0.85		0.84		0.84		0.84		0.82		0.90		0.90

		10 - 11  |		1915		1870		1891		1865		1839		1991		1395				1533		1498		1502		1468		1473		1806		1245				0.80		0.80		0.79		0.79		0.80		0.91		0.89

		11 - 12  |		1739		1678		1716		1776		1861		2263		1913				1370		1313		1350		1394		1495		2066		1744				0.79		0.78		0.79		0.78		0.80		0.91		0.91

		12 - 13  |		1729		1674		1737		1777		2006		2312		2256				1383		1329		1393		1427		1674		2119		2031				0.80		0.79		0.80		0.80		0.83		0.92		0.90

		13 - 14  |		1768		1746		1845		1827		2236		2209		2516				1429		1417		1520		1473		1905		2049		2305				0.81		0.81		0.82		0.81		0.85		0.93		0.92

		14 - 15  |		1915		1932		2025		2117		2574		2244		2674				1587		1588		1697		1794		2268		2075		2447				0.83		0.82		0.84		0.85		0.88		0.92		0.92

		15 - 16  |		2206		2243		2342		2382		2748		1992		2756				1901		1937		2020		2066		2439		1828		2497				0.86		0.86		0.86		0.87		0.89		0.92		0.91

		16 - 17  |		2270		2349		2456		2457		2726		1985		3063				2003		2094		2204		2186		2463		1833		2805				0.88		0.89		0.90		0.89		0.90		0.92		0.92

		17 - 18  |		1962		2044		2215		2200		2683		2259		3446				1756		1834		1986		1966		2446		2097		3195				0.90		0.90		0.90		0.89		0.91		0.93		0.93

		18 - 19  |		1603		1616		1784		1915		2140		1742		3102				1409		1427		1599		1698		1956		1609		2875				0.88		0.88		0.90		0.89		0.91		0.92		0.93

		19 - 20  |		1115		1155		1236		1294		1505		1245		2546				969		984		1054		1119		1331		1133		2349				0.87		0.85		0.85		0.86		0.88		0.91		0.92

		20 - 21  |		910		905		957		964		1149		1048		2226				765		753		803		811		1007		951		2044				0.84		0.83		0.84		0.84		0.88		0.91		0.92

		21 - 22  |		862		893		943		938		923		1016		1836				715		733		785		763		794		934		1649				0.83		0.82		0.83		0.81		0.86		0.92		0.90

		22 - 23  |		849		880		896		910		862		1059		1321				708		743		752		771		764		988		1134				0.83		0.84		0.84		0.85		0.89		0.93		0.86

		23 - 24  |		441		508		549		582		678		939		643				346		409		444		478		611		877		529				0.78		0.81		0.81		0.82		0.90		0.93		0.82

		I alt		40637		41700		42418		43311		45320		30456		36619				34603		35561		36311		36997		39292		27617		33261				0.85		0.85		0.86		0.85		0.87		0.91		0.91

		Begge retninger

		Kl.		Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag				Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag				Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag

		00 - 01  |		533		552		567		627		728		1168		1410				431		418		429		473		567		1028		1320				0.81		0.76		0.76		0.75		0.78		0.88		0.94

		01 - 02  |		298		328		360		355		433		699		984				208		200		235		236		295		590		911				0.70		0.61		0.65		0.66		0.68		0.84		0.93

		02 - 03  |		263		299		274		303		375		494		656				171		173		156		169		236		404		608				0.65		0.58		0.57		0.56		0.63		0.82		0.93

		03 - 04  |		346		340		363		356		419		415		436				210		192		206		214		250		310		393				0.61		0.56		0.57		0.60		0.60		0.75		0.90

		04 - 05  |		573		558		551		569		648		422		363				363		330		324		338		399		320		325				0.63		0.59		0.59		0.59		0.62		0.76		0.90

		05 - 06  |		2134		2020		2006		2074		2107		676		447				1684		1554		1534		1601		1617		554		405				0.79		0.77		0.76		0.77		0.77		0.82		0.91

		06 - 07  |		6625		6486		6306		6315		6196		1244		775				5804		5700		5534		5532		5411		1052		684				0.88		0.88		0.88		0.88		0.87		0.85		0.88

		07 - 08  |		6281		7670		7410		7666		7126		1798		1087				5651		6969		6732		6938		6433		1545		976				0.90		0.91		0.91		0.91		0.90		0.86		0.90

		08 - 09  |		6057		6267		6333		6388		5967		2825		1641				5316		5490		5567		5602		5198		2514		1475				0.88		0.88		0.88		0.88		0.87		0.89		0.90

		09 - 10  |		4998		4570		4519		4592		4335		3880		2537				4176		3748		3739		3767		3498		3497		2304				0.84		0.82		0.83		0.82		0.81		0.90		0.91

		10 - 11  |		3690		3524		3569		3572		3847		4636		3272				2874		2743		2791		2790		3048		4204		2968				0.78		0.78		0.78		0.78		0.79		0.91		0.91

		11 - 12  |		3510		3376		3452		3589		4231		4864		4066				2730		2611		2697		2768		3384		4460		3734				0.78		0.77		0.78		0.77		0.80		0.92		0.92

		12 - 13  |		3670		3628		3715		3862		5195		4867		4496				2902		2870		2969		3070		4375		4484		4097				0.79		0.79		0.80		0.79		0.84		0.92		0.91

		13 - 14  |		4010		3966		4112		4194		5955		4726		4656				3218		3196		3364		3399		5117		4375		4274				0.80		0.81		0.82		0.81		0.86		0.93		0.92

		14 - 15  |		5174		5224		5458		5681		7514		4735		4732				4358		4397		4652		4853		6712		4383		4359				0.84		0.84		0.85		0.85		0.89		0.93		0.92

		15 - 16  |		7528		7431		7639		7602		8122		4265		4792				6710		6634		6815		6807		7388		3935		4359				0.89		0.89		0.89		0.90		0.91		0.92		0.91

		16 - 17  |		7708		7721		7659		8048		7982		4217		5205				7028		7054		7001		7332		7316		3894		4762				0.91		0.91		0.91		0.91		0.92		0.92		0.91

		17 - 18  |		6041		6323		6443		6634		7668		4367		5689				5454		5736		5866		5993		7014		4036		5246				0.90		0.91		0.91		0.90		0.91		0.92		0.92

		18 - 19  |		4054		4085		4351		4505		5450		3196		5043				3582		3622		3878		3992		4927		2942		4642				0.88		0.89		0.89		0.89		0.90		0.92		0.92

		19 - 20  |		2644		2683		2801		2971		3605		2277		4241				2290		2288		2406		2571		3191		2078		3887				0.87		0.85		0.86		0.87		0.89		0.91		0.92

		20 - 21  |		2071		2092		2178		2236		2568		1863		3519				1768		1772		1847		1903		2244		1708		3219				0.85		0.85		0.85		0.85		0.87		0.92		0.91

		21 - 22  |		1867		2004		2169		2070		2008		1876		2807				1574		1693		1869		1738		1740		1735		2535				0.84		0.84		0.86		0.84		0.87		0.92		0.90

		22 - 23  |		1746		1870		1985		2088		1962		2031		2012				1480		1590		1706		1800		1734		1899		1755				0.85		0.85		0.86		0.86		0.88		0.94		0.87

		23 - 24  |		1054		1227		1289		1349		1656		1884		1079				857		1025		1087		1142		1487		1775		919				0.81		0.84		0.84		0.85		0.90		0.94		0.85

		I alt		41646		42002		42202		42627		44546		25480		23986				36917		37056		37395		37617		39606		23462		22288				0.89		0.88		0.89		0.88		0.89		0.92		0.93

		Kl.		00 - 01  |		01 - 02  |		02 - 03  |		03 - 04  |		04 - 05  |		05 - 06  |		06 - 07  |		07 - 08  |		08 - 09  |		09 - 10  |		10 - 11  |		11 - 12  |		12 - 13  |		13 - 14  |		14 - 15  |		15 - 16  |		16 - 17  |		17 - 18  |		18 - 19  |		19 - 20  |		20 - 21  |		21 - 22  |		22 - 23  |		23 - 24  |

		Mandag		533		298		263		346		573		2134		6625		6281		6057		4998		3690		3510		3670		4010		5174		7528		7708		6041		4054		2644		2071		1867		1746		1054

		Tirsdag		552		328		299		340		558		2020		6486		7670		6267		4570		3524		3376		3628		3966		5224		7431		7721		6323		4085		2683		2092		2004		1870		1227

		Onsdag		567		360		274		363		551		2006		6306		7410		6333		4519		3569		3452		3715		4112		5458		7639		7659		6443		4351		2801		2178		2169		1985		1289

		Torsdag		627		355		303		356		569		2074		6315		7666		6388		4592		3572		3589		3862		4194		5681		7602		8048		6634		4505		2971		2236		2070		2088		1349

		Fredag		728		433		375		419		648		2107		6196		7126		5967		4335		3847		4231		5195		5955		7514		8122		7982		7668		5450		3605		2568		2008		1962		1656

		Lørdag		1168		699		494		415		422		676		1244		1798		2825		3880		4636		4864		4867		4726		4735		4265		4217		4367		3196		2277		1863		1876		2031		1884

		Søndag		1410		984		656		436		363		447		775		1087		1641		2537		3272		4066		4496		4656		4732		4792		5205		5689		5043		4241		3519		2807		2012		1079

		Mandag		431		208		171		210		363		1684		5804		5651		5316		4176		2874		2730		2902		3218		4358		6710		7028		5454		3582		2290		1768		1574		1480		857

		Tirsdag		418		200		173		192		330		1554		5700		6969		5490		3748		2743		2611		2870		3196		4397		6634		7054		5736		3622		2288		1772		1693		1590		1025

		Onsdag		429		235		156		206		324		1534		5534		6732		5567		3739		2791		2697		2969		3364		4652		6815		7001		5866		3878		2406		1847		1869		1706		1087

		Torsdag		473		236		169		214		338		1601		5532		6938		5602		3767		2790		2768		3070		3399		4853		6807		7332		5993		3992		2571		1903		1738		1800		1142

		Fredag		567		295		236		250		399		1617		5411		6433		5198		3498		3048		3384		4375		5117		6712		7388		7316		7014		4927		3191		2244		1740		1734		1487

		Lørdag		1028		590		404		310		320		554		1052		1545		2514		3497		4204		4460		4484		4375		4383		3935		3894		4036		2942		2078		1708		1735		1899		1775

		Søndag		1320		911		608		393		325		405		684		976		1475		2304		2968		3734		4097		4274		4359		4359		4762		5246		4642		3887		3219		2535		1755		919

		Alle køretøjer		533		298		263		346		573		2134		6625		6281		6057		4998		3690		3510		3670		4010		5174		7528		7708		6041		4054		2644		2071		1867		1746		1054		552		328		299		340		558		2020		6486		7670		6267		4570		3524		3376		3628		3966		5224		7431		7721		6323		4085		2683		2092		2004		1870		1227		567		360		274		363		551		2006		6306		7410		6333		4519		3569		3452		3715		4112		5458		7639		7659		6443		4351		2801		2178		2169		1985		1289		627		355		303		356		569		2074		6315		7666		6388		4592		3572		3589		3862		4194		5681		7602		8048		6634		4505		2971		2236		2070		2088		1349		728		433		375		419		648		2107		6196		7126		5967		4335		3847		4231		5195		5955		7514		8122		7982		7668		5450		3605		2568		2008		1962		1656		1168		699		494		415		422		676		1244		1798		2825		3880		4636		4864		4867		4726		4735		4265		4217		4367		3196		2277		1863		1876		2031		1884		1410		984		656		436		363		447		775		1087		1641		2537		3272		4066		4496		4656		4732		4792		5205		5689		5043		4241		3519		2807		2012		1079

		Personbiler		431		208		171		210		363		1684		5804		5651		5316		4176		2874		2730		2902		3218		4358		6710		7028		5454		3582		2290		1768		1574		1480		857		418		200		173		192		330		1554		5700		6969		5490		3748		2743		2611		2870		3196		4397		6634		7054		5736		3622		2288		1772		1693		1590		1025		429		235		156		206		324		1534		5534		6732		5567		3739		2791		2697		2969		3364		4652		6815		7001		5866		3878		2406		1847		1869		1706		1087		473		236		169		214		338		1601		5532		6938		5602		3767		2790		2768		3070		3399		4853		6807		7332		5993		3992		2571		1903		1738		1800		1142		567		295		236		250		399		1617		5411		6433		5198		3498		3048		3384		4375		5117		6712		7388		7316		7014		4927		3191		2244		1740		1734		1487		1028		590		404		310		320		554		1052		1545		2514		3497		4204		4460		4484		4375		4383		3935		3894		4036		2942		2078		1708		1735		1899		1775		1320		911		608		393		325		405		684		976		1475		2304		2968		3734		4097		4274		4359		4359		4762		5246		4642		3887		3219		2535		1755		919

		Andel personbiler		81%		70%		65%		61%		63%		79%		88%		90%		88%		84%		78%		78%		79%		80%		84%		89%		91%		90%		88%		87%		85%		84%		85%		81%		76%		61%		58%		56%		59%		77%		88%		91%		88%		82%		78%		77%		79%		81%		84%		89%		91%		91%		89%		85%		85%		84%		85%		84%		76%		65%		57%		57%		59%		76%		88%		91%		88%		83%		78%		78%		80%		82%		85%		89%		91%		91%		89%		86%		85%		86%		86%		84%		75%		66%		56%		60%		59%		77%		88%		91%		88%		82%		78%		77%		79%		81%		85%		90%		91%		90%		89%		87%		85%		84%		86%		85%		78%		68%		63%		60%		62%		77%		87%		90%		87%		81%		79%		80%		84%		86%		89%		91%		92%		91%		90%		89%		87%		87%		88%		90%		88%		84%		82%		75%		76%		82%		85%		86%		89%		90%		91%		92%		92%		93%		93%		92%		92%		92%		92%		91%		92%		92%		94%		94%		94%		93%		93%		90%		90%		91%		88%		90%		90%		91%		91%		92%		91%		92%		92%		91%		91%		92%		92%		92%		91%		90%		87%		85%

		Begge retninger

		Kl.		Man-Tors		Fredag		Lørdag		Søndag						Mandag		Tirsdag		Onsdag		Torsdag		Fredag		Lørdag		Søndag

		0		569.75		728		1168		1410						533		552		567		627		728		1168		1410

		1		335.25		433		699		984						298		328		360		355		433		699		984

		2		284.75		375		494		656						263		299		274		303		375		494		656

		3		351.25		419		415		436						346		340		363		356		419		415		436

		4		562.75		648		422		363						573		558		551		569		648		422		363

		5		2058.5		2107		676		447						2134		2020		2006		2074		2107		676		447

		6		6433		6196		1244		775						6625		6486		6306		6315		6196		1244		775

		7		7256.75		7126		1798		1087						6281		7670		7410		7666		7126		1798		1087

		8		6261.25		5967		2825		1641						6057		6267		6333		6388		5967		2825		1641

		9		4669.75		4335		3880		2537						4998		4570		4519		4592		4335		3880		2537

		10		3588.75		3847		4636		3272						3690		3524		3569		3572		3847		4636		3272

		11		3481.75		4231		4864		4066						3510		3376		3452		3589		4231		4864		4066

		12		3718.75		5195		4867		4496						3670		3628		3715		3862		5195		4867		4496

		13		4070.5		5955		4726		4656						4010		3966		4112		4194		5955		4726		4656

		14		5384.25		7514		4735		4732						5174		5224		5458		5681		7514		4735		4732

		15		7550		8122		4265		4792						7528		7431		7639		7602		8122		4265		4792

		16		7784		7982		4217		5205						7708		7721		7659		8048		7982		4217		5205

		17		6360.25		7668		4367		5689						6041		6323		6443		6634		7668		4367		5689

		18		4248.75		5450		3196		5043						4054		4085		4351		4505		5450		3196		5043

		19		2774.75		3605		2277		4241						2644		2683		2801		2971		3605		2277		4241

		20		2144.25		2568		1863		3519						2071		2092		2178		2236		2568		1863		3519

		21		2027.5		2008		1876		2807						1867		2004		2169		2070		2008		1876		2807

		22		1922.25		1962		2031		2012						1746		1870		1985		2088		1962		2031		2012

		23		1229.75		1656		1884		1079						1054		1227		1289		1349		1656		1884		1079

																41646		42002		42202		42627		44546		25480		23986
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Nye grænserværdier i tal

		1		H.C. Andersens Boulevard og Stormgade

				År		H.C. Andersens Boulevard		Stormgade

				68				65

				69				68

				70				83

				71				64

				72				67

				73				55

				74				47

				75				53

				76				50

				77				46

				78				30

				79				30

				80				33

				81				23

				82		37		26

				83		41		26

				84		37

				85		45

				86		30

				87

				88

				89

				90		18

				91		13

				92		18

				93		15

				94		11

				95		8

				96		6

				97		5

				98		3

				99		3

				2000		4.8

				2001		3.2

		2		H.C. Andersens Boulevard

				År				Grænseværdi, år 2005

				1994		200		350

				1995		100		350

				1996		99		350

				1997		94		350

				1998		43		350

				1999		86		350

				2000		77		350

				2001		63		350

		3		H.C. Andersens Boulevard

				År				Grænseværdi, år 2005

				1994				125

				1995				125

				1996		26		125

				1997		16		125

				1998		11		125

				1999		14		125

				2000		20.3		125

				2001		14.9		125

		4		H.C. Andersens Boulevard

				År		Årsmiddel		Grænseværdi, år 2010

				82		80		40

				83		78		40

				84		67		40

				85		74		40

				86		64		40

				87				40

				88				40

				89				40

				90		68		40

				91		73		40

				92		65		40

				93		59		40

				94		69		40

				95		64		40

				96		54		40

				97		50		40

				98		43		40

				99				40

				2000		53		40

				2001		55		40

		5		H.C. Andersens Boulevard

				År				Grænseværdi, år 2010

				1994		212		200

				1995		257		200

				1996		157		200

				1997		153		200

				1998		124		200

				1999				200

				2000		165		200

				2001		171		200

		6		H.C. Andersens Boulevard

				Maks. 8-timersværdier for CO

				År		8-timers maks.		Grænseværdi, år 2005

				1990		9.4		10

				1991		6.8		10

				1992		12.2		10

				1993		9		10

				1994		8.3		10

				1995		6.2		10

				1996		6.8		10

				1997		5.1		10

				1998		4.3		10

				1999		5.1		10

				2000		3.9		10

				2001		3.3		10

		7		H.C. Andersens Boulevard

				Maks. 8-timersværdier for O3

				År		Maks. 8 timersværdier		Tærskelværdi for beskyttelse af sundhed, år 1994

				1990		52		110

				1991		54		110

				1992		85		110

				1993		69		110

				1994		94		110

				1995		89		110

				1996		84		110

				1997		57		110

				1998		77		110

				1999		68		110

				2000		87		110

				2001		112		110

				H.C. Andersens Boulevard

		8		Maks. timersværdier for O3

				År		Maks. timeværdier		Tærskelværdi for underretning af befolkning, år 1994		Tærskelværdi for alarmering af befolkning, år 1994

				1990		61		180		360

				1991		98		180		360

				1992		121		180		360

				1993		77		180		360

				1994		120		180		360

				1995		118		180		360

				1996		116		180		360

				1997		78		180		360

				1998		95		180		360

				1999		82		180		360

				2000		111		180		360

				2001		126		180		360

		9		H.C. Andersens Boulevard

				Årsmiddelværdier af døgnværdier for TSP

				År		PM10		Svævestøv		Grænse for 2005		Grænse for 2010

				82		60.45		93		40		20

				83		58.5		90		40		20

				84		68.25		105		40		20

				85		71.5		110		40		20

				86		66.95		103		40		20

				87						40		20

				88						40		20

				89						40		20

				90		52		80		40		20

				91		52		80		40		20

				92		52.65		81		40		20

				93		53.95		83		40		20

				94		50.7		78		40		20

				95		55.25		85		40		20

				96		57.2		88		40		20

				97		55.25		85		40		20

				98		50.05		77		40		20

				99		56.55		87		40		20

				2000		51.35		79		40		20

				2001		53.3		82		40		20

		10		Døgnværdier for SOD på HCAB

				År		Årsmiddel

				1990		45

				1991		45

				1992		42

				1993		40

				1994		35

				1995		35

				1996		34

				1997		28

				1998		31

				1999		28

		11		Årsmiddel for BLY på HCAB

				År		Årsmiddel		Grænseværdi, år 2005

				82		0.91		0.5

				83		0.84		0.5

				84		0.65		0.5

				85		0.63		0.5

				86		0.57		0.5

				87				0.5

				88				0.5

				89				0.5

				90		0.25		0.5

				91		0.22		0.5

				92		0.19		0.5

				93		0.13		0.5

				94		0.04		0.5

				95		0.03		0.5

				96		0.03		0.5

				97		0.03		0.5

				98		0.03		0.5

				99		0.02		0.5

				2000		0.03		0.5

				2001		0.03		0.5
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Grænseværdi, år 2005

µg/m3

H.C. Andersens Boulevard
Maks. timeværdier for svovldioxid, SO2

200

350

100

350

99

350

94

350

43

350

86

350

77

350

63

350



		1994		1994

		1995		1995

		1996		1996

		1997		1997

		1998		1998

		1999		1999

		2000		2000

		2001		2001



&A

Page &P

Grænseværdi, år 2005

Grænseværdi, år 2005
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H.C. Andersens Boulevard
Maks. døgnværdier for svovldioxid, SO2
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Grænseværdi, år 2010

Grænseværdi, år 2010

µg/m3

H.C. Andersens Boulevard
Maks. timeværdier for kvælstofdioxid, NO2
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Grænseværdi, år 2005

mg/m3

H.C. Andersens Boulevard
Maks. 8 timersværdier for kulmonoxid, CO
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Tærskelværdi for beskyttelse af sundhed, år 1994

µg/m3

H.C. Andersens Boulevard
Maks. 8 timerværdier for ozon, O3
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Tærskelværdi for alarmering af befolkning, år 1994

Tærskelværdi for underretning af befolkning, år 1994

µg/m3

H.C. Andersens Boulevard
Maks. timeværdier for ozon, O3
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PM10

Svævestøv

Grænse for 2005

Grænse for 2010

µg/m3

H.C. Andersens Boulevard
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Grænseværdi, år 2005

µg/m3

H.C. Andersens Boulevard
Årsmiddelværdier for bly, Pb
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Grænseværdi, år 2010

µg/m3

H.C. Andersens Boulevard
Årsmiddelværdier for kvælstofdioxid, NO2
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