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Indsigelse mod at udsætte den danske frist for opfyldelse af NO2-grænseværdien. 

Den danske stat har ved sit brev til Europa-Kommissionen d. 23. februar 2011 bedt om udsættelse af fristen for at opfylde grænseværdien for skadelig kvælstofdioxid jf. artikel 22 i direktiv 2008/50/EF. 

Forudsætningen for, at Danmark kan få udsat fristen fra 2010 til 2015 er:

a) At Danmark kan godtgøre, at der er gjort bestræbelser på at opfylde grænseværdien i 2010.

b) At Danmark forelægger realistiske/pålidelige prognoser for, at grænseværdien opfyldes i 2015.

c) At udsættelsesfristen holdes så kort som mulig dvs. grænseværdien ikke kan opfyldes før 2015.

d) At medlemsstaten har givet Kommissionen alle relevante oplysninger i forhold til pkt. a, b og c.

a) Danmark kan ikke godtgøre at der er gjort bestræbelser på at opfylde grænseværdien i 2010.

Det er velkendt, at grænseværdien for kvælstofdioxid kan opfyldes i hele Danmark ved at stille krav om eftermontering af SCR-teknologi på tunge køretøjer samt alderskrav til varebiler og personbiler (jf. Berlin) i miljøzonerne evt. kombineret med mindre trafikreduktioner i København. Et folketingsflertal har nedstemt disse initiativer og derved aktivt forhindret, at Danmark kunne opfylde grænseværdien. Danmark har derved ikke gjort sig bestræbelser på at opfylde grænseværdien i 2010.  

b) Danmark kan ikke forelægge realistiske/pålidelige prognoser for at grænseværdien opfyldes i 2015.

Alle videnskabelige rapporter fra Danmarks Miljøundersøgelser (DMU) understreger, at Danmark ikke uden yderligere initiativer kan opfylde NO2-grænseværdien i 2015. De seneste beregninger fra DMU stadfæster dette (Kilde: Steen Solvang, seniorforsker, DMU, tlf. 46 30 12 81) I den udarbejdede luftkvalitetsplan sendt til Kommissionen angives blot, at grænseværdien opfyldes uden videre i 2015 uden overhovedet at diskutere, at denne konklusion er i modstrid med alle andre danske undersøgelser. Dette kan ikke kaldes en realistisk/pålidelig prognose for, at grænseværdien opfyldes i 2015.

c) Danmark holder ikke udsættelsesfristen kortest mulig ved at søge om tidsforlængelse til 2015.

Som nævnt under a) ovenfor kan grænseværdien for kvælstofdioxid opfyldes i 2012 ved at stille krav om eftermontering af SCR-teknologi på tunge køretøjer samt alderskrav til varebiler og personbiler (jf. Berlin) i miljøzonerne evt. kombineret med mindre trafikreduktioner i København. Da grænseværdien derved kan opfyldes allerede i 2012 holdes udsættelsesfristen ikke så kort som mulig ved at søge om udsættelse til 2015. Tværtimod holdes udsættelsesfristen derved så lang som mulig.

d) Danmark har ikke givet Kommissionen alle relevante oplysninger i forhold til a, b og c ovenfor.

I luftkvalitetsplanen undlader den danske regering at oplyse, at grænseværdien for kvælstofdioxid uden problemer kunne være opfyldt i 2010 – og kan opfyldes i 2012 - via krav om eftermontering af SCR-teknologi på tunge køretøjer samt alderskrav til varebiler og personbiler (jf. Berlin) i miljøzonerne evt. kombineret med mindre trafikreduktioner i København. Ligeledes oplyses ikke, at et folketingsflertal aktivt har nedstemt disse forslag og derved aktivt har forhindret at Danmark opfylder grænseværdien. Der gives ingen forklaringer på, hvorfor Danmark har undladt disse foranstaltninger. Samtidig nævnes slet ikke, at de til Kommissionen indsendte danske prognoser for opfyldelse af grænseværdien i 2015 er i direkte modstrid med resultaterne af alle andre prognoser. Endelig angives, at overskridelserne skyldes en uforudsigelig stigning i antallet af private dieselbiler, men stigning var ventet da stigningen er et direkte resultat af den afgiftsomlægning, som Danmark gennemførte i 2007 for at fremme salget af private dieselbiler. Danmark har derved ikke givet Kommissionen alle relevante oplysninger.

Mvh. Kåre Press-Kristensen, civilingeniør, Ph.D., HD(A)

Det Økologiske Råd, Blegdamsvej 4B, 2200 København N, Danmark.

På vegne af: Det Økologiske Råd, Miljøpunkt Nørrebro, Dansk Cyklistforbund, NOAH Trafik, Rådet for Bæredygtig Trafik, Danmarks Naturfredningsforening, Astma-Allergi Danmark samt Forebyggelses- og PatientRådet.
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Demurrer against the Danish request for air quality time extension regarding NO2

The Danish state has in at letter to the European Commission dated February 23th requested for time extension until 2015 regarding the NO2 limit value in air cf. article 22 in directive 2008/50/EC.

To get extension from 2010 to 2015 the Danish state must prove:

e) That Denmark has tried to fulfill the limit value in 2010.

f) That Denmark will fulfill the limit value in 2015.

g) That the limit value can not be fulfilled before 2015.

h) That Denmark has given the Commission all relevant information.

a) Denmark has not tried to fulfill the limit value in 2010.

It is well known that the limit value for NO2 can be fulfilled in Denmark by requiring SCR-technology on heavy duty vehicles and age requirements for delivery vans and diesel cars (cf. Berlin) combined with marginal traffic reductions in the existing low emission zones. However, The Danish Parliament has outvoted these initiatives and thereby directly prevented that Denmark fulfilled the NO2 limit value in 2010. Denmark has thereby not tried to fulfill the NO2 limit value in 2010.

b) Denmark will not fulfill the limit value in 2015

All scientific reports from the Danish National Environmental Research Institute (DNERI) document that Denmark will not fulfill the NO2 limit value in 2015. The latest calculations from DNERI verifies this (Ref: Steen Solvang, senior scientist, DNERI, phone (+45) 46 30 12 81). In the submitted note on NO2 pollution to the Commission, it is just assumed by the Danish EPA that the limit value will be fulfilled in 2015 without any further actions. It is not even discussed that this conclusion is in contrast to all other investigations. There is no proof that Denmark will fulfill the NO2 limit value in 2015.

c) Denmark does not keep the extension period as short as possible by applying for extension to 2015

As mentioned in a) above, the NO2 limit value can be fulfilled by e.g. requiring SCR-technology on heavy duty vehicles and age requirements for delivery vans and diesel cars (cf. Berlin) combined with marginal traffic reductions in the existing low emission zones. Since the limit thereby can be fulfilled in 2012 the extension period is not kept as short as possible by applying for respite until 2015. In contrast, the extension period is kept as long as possible.

d) Denmark has not given the Commission all relevant information 

In the submitted note on NO2 pollution the Danish EPA does not inform that the NO2 limit value could have been fulfilled in 2010 – and can be fulfilled in 2012 – just by requiring SCR-technology on heavy duty vehicles and age requirements for delivery vans and diesel cars (cf. Berlin) combined with marginal traffic reductions in the existing low emission zones. And there is no information about the fact that the Danish parliament has outvoted all these initiatives and thereby prevented that Denmark can fulfil the limit value. There is no explanation why these initiatives have not been taken. There is no information about the fact that all other investigations show the NO2 limit value will not be fulfilled in 2015 in Denmark without any further actions. Finally, the Danish EPA writes that the exceeding of the limit value in 2010 is due to an unexpected increase in the number of private diesel cars. This increase was indeed expected since it is a direct result of a large Danish tax reduction on private diesel cars in 2007 to promote private diesel cars. Denmark is hiding relevant information.

Best regards Kaare Press-Kristensen, M.Sc in environmental engineering, Ph.D.

Phone (+45) 22 81 10 27, Mail karp@env.dtu.dk 

The Danish Ecocouncil, Blegdamsvej 4B, 2200 Copenhagen, Denmark

On behalf of the Danish Environmental and Health Organizations.
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