Rådet for Bæredygtig Trafik                                                                     24. marts 2010                                           

Nørrebrogade 39, 1. tv. 

2200  København N                                                  

Slagelse Kommune

Plan og Erhverv

Caspar Brands Plads 6, 1.

4220  Korsør

Høringssvar, lokalplan nr. 1077, ”Fodsporet” 

Vi skal hermed tillade os at fremkomme med følgende indsigelser til ovennævnte lokalplanforslag.     

Som det er kommunen bekendt, har vi i pjecen ”Slagelse-Næstved Jernbane – en brik i fremtidens transportnet”, som den 19. marts 2009 blev tilsendt borgmesteren og det øvrige byråd, udførligt gjort rede for vores ide om reaktivering af banestrækningen i form af en moderne lokalbane.

Allerede længe forinden havde pjecens forfatter, vort medlem Ole Iskov i Roskilde, i breve af 24. november hhv. 31. december 2007 advaret mod tanken om en såkaldt natursti og opfordret til, at jernbanetraceen blev udnyttet til noget bedre, dvs. som en moderniseret jernbane primært med persontrafik. Alligevel har kommunen i de forløbne godt to år tilsyneladende ladet Næstved Kommune arbejde seriøst alene med stiforslaget, selv om vi er klar over, at spørgsmålet om en veteranbane, især på sidelinjen Dalmose-Skælskør, også har været inde i billedet.      

Vi er tillige vidende om, at Næstved Kommune (officielt sammen med Slagelse Kommune)  har foranlediget trafikselskabet Movia til at foretage en supplerende undersøgelse af banens trafikale muligheder og kender konklusionen. Vi stiller os imidlertid uforstående overfor, at ingen af kommunerne har reageret på den manglende prognose af persontrafikpotentialet. Movia har udtrykkeligt gjort opmærksom herpå uden dog at anføre årsag. 

Denne åbenbare mangel har vi i samarbejde med en førende trafikekspert søgt at råde bod på, og resultatet står at læse i vores pjece: 800.000 passagerer om året. I betragtning af, at vi i pjecen rejser alvorlig tvivl om Banedanmarks og Trafikstyrelsens grundlag for forslaget om banens nedlæggelse overhovedet (som den daværende transportminister Flemming Hansen desværre godkendte), finder vi det beklageligt, at kommunen som planmyndighed ikke har opfattet os som en seriøs partner. Hverken mine egne eller Rådet for Bæredygtig Trafiks henvendelser figurerer således i ”Redegørelse for handlingsforløbet omkring Fodsporet” og har derfor ikke været realitetsbehandlet. Alene spørgsmålet om veteranbane eller sti har været på tale, og førstnævnte blev hurtigt koncentreret om den (for) korte strækning Skælskør-Tjæreby, der som bekendt led en krank skæbne, selv om Slagelse Kommune (indrømmet) strakte sig vidt, men blev ”overmandet” af Skov- og Naturstyrelsen samt Nordea.   

I stedet har kommunen samarbejdet mere eller mindre åbenlyst med Friluftsrådet og Danmarks Naturfredningsforening om stiprojektet, som end ikke tilnærmelsesvis vil få så mange brugere som en lokalbane. Da kommunen er udnævnt til ”klimakommune” af netop naturfredningsforeningen, kan man med god grund betvivle dette fænomen. En sti vil påvirke klimaet minimalt, hvorimod et moderne hurtigt og komfortabelt tog bl.a. vil tiltrække selv inkarnerede bilister med deraf følgende mindre CO2-udslip. 

Det er desuden åbenbart for enhver, at Skov- og Naturstyrelsen godt hjulpet af Nordea-fondens 36 mio. kr. energisk har medvirket til beslutningen om en natursti med tilhørende ”aktiviteter” på banen. Vi finder det betænkeligt, at kommunen som planmyndighed således tilsyneladende lader sig påvirke af private penge, og finder i øvrigt projektet visionsløst samt uden egentlig større bæredygtighed og realisme. Kommunen bør efter vores opfattelse tænke sig om en ekstra gang og stille sagen i bero, således at alle (borgere, bank, kommuner, region og stat) kan få en pause bl.a. til nytænkning vedrørende finansieringen af en lokalbane. Det er endnu ikke for sent; i de forløbne godt to år er der intet sket, bortset fra at man har taget forskud på ”herlighederne” ved at fjerne 50 m spor.   

Vi håber, at kommunen nu tager hensyn til vores indsigelser og vedlægger et eksemplar af omhandlede pjece. 

Med venlig hilsen

Kjeld A. Larsen
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