Rådet for Bæredygtig Trafik

Nørrebrogade 39, 1. tv.,  2200  København.
www.baeredygtigtrafik.dk
København den 26. februar 2007

Siger borgmester Klaus Bondam og andre Københavnske politikere ja til ”Københavnerpakken” eller dele deraf ? 

Indbydelse til politikerhøring om ”Københavnerpakken”, der indeholder en vifte af trafikpolitiske tiltag, der kan medvirke til at dæmpe trafikbelstningen kraftigt.

Tid:  Torsdag den 12. april 2007 klokken 17 til 19

Sted: Miljøkontrollen, ”Trekanten”, Kalvebod Brygge 45 -1502 København V 

Bus nr. 30 går lige til døren og Dybbølsbro Station ligger kun 10 minutters gang fra Trekanten. Der er rigeligt med cykelstativer.

Politikerpanelet består af: Det radikale venstre: Klaus Bondam, Socialdemokraterne: Anne Vang,
Dansk Folkeparti: Karin Storgaard, Det konservative Folkeparti: Mogens Lønborg

Enhedslisten: Morten Kabell, SF: Lotte Thiim Bertelsen,Venstre: Pia Allerslev

Udenfor partierne: Winnie Berndtson

”Københavnerpakken” (se nedenfor), er foreslået af en ekspertgruppe nedsat af Teknologirådet i forbindelse med projektet: "Perspektiver ved indførelse af gratis offentlig transport".
Ordstyrer: Trafikforsker, lektor Per Homann Jespersen, der har deltaget i nævnte ekspertgruppe.

Rådet har stillet politikerne disse spørgsmål:

Hvilke af  de enkelte forslag i Københavnerpakken vil du gå ind for at iværksætte allerede nu?

Hvilke af forslagene vil du gå ind for at realisere i løbet af indeværende valgperiode?

Hvilke af forslagene kan du overhovedet ikke støtte?

Kom og hør svarene.

Sådan er forslagene:
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Offentlig Taksten i den offentlige transport i Kgbenhavn/Frederiksberg reduceres markant. Der
transport udbydes et "Kobenhavnerdrskort” til f.cks. 1200 kr.
2. For trafikanter til og fra omegnen tilbydes periodekort til reduceret takst
3. Deretableres fremkommelighedsforbedzende tiltag i form af busksrebaner,
signalprioritering m.
4. Metro-udbygning, bedre busser, letbaner, frekvens- og kapacitetsforbedrin
Afgifter 1 Trmngsclsafgift ved kommunegransen og 1 havnesnittet,
Befordringsfradraget differentieres regionalt i endnu hejere grad end nu
3. Provenuet kan for cksempel anvendes til
2 Infrastrukturforbedringer for biltrafik
b, _Infrastrukturforbedringer for offentlig transport
Parkering 1 Parkeringsafgift for bosiddende/beboerparkering dges drastisk (Boendeparkering 1
Stockholm: 6.000 Skr. pr. 1)
2. Parkeringsafgift i taxtbyen dges med 50 % (Stockholm op til 60 Sk. Px. time)
3. Parkeringsnormenne for bebyggelser i stationsnare omrader begraznses
4. Udbygning af Parker o Rejs anlxg tl bilister i omegnen
Biltzafik 1 Havnetunnel mellem Nordhavn og Refshalesen og andre manglende forbindelser
2. Kapacitetsudvidelser uden for tatbyomradet
3. Etablering af lokalomrader med fartdzmpning
4. Indforelse af trafikinformationssystemer, tremgselskontrol, fartkontrol osv.
Cykeltrafik 1 Kapacitetsudbygning af cykelstier
2. Cykelparkering ved trafikknudepunkter

Eyplanlzgning

Boliger og arbejdspladser koncentreres stationsnrt eller ved vigtige stoppesteder





Se alt om Teknologirådets projekt "Perspektiver ved indførelse af gratis offentlig transport":
http://www.tekno.dk/subpage.php3?article=1210&survey=8&language=dk
Rådet synes,at det er et spændende visionært oplæg til forbedring af trafik og miljø i København. Skruet rigtig sammen vil et udvalg af de oplistede tiltag kunne dæmpe biltrafikken så meget som det ønskes. 

Rådet er dog ikke enig i alle forslagene. Vi synes ikke, at der skal bygges en havnetunnel, og synes heller ikke at der er behov for vejudvidelser. Vi ønsker således, at alle indtægter fra en betalingsring skal gå til den kollektive trafik og cykeltrafikken. Vi synes i det hele taget, at cykeltrafikken er underprioriteret i forslaget.

Med venlig hilsen

Kjeld A. Larsen

